WWW.SWCI.it

Regolazione della carburazione, parificazione del

cilindri, regime minimo su Honda SWT400 del 2010

Aggiornamento del 30 maggio 2011 by Swaetius

http://www.silverwing400.it/index.php?option=com ntent&task=view&id=089&Itemid=83
http://www.silverwing400.it/index.php?option=com ntent&task=view&id=293&Iltemid=83

Il controllo della parificazione dei cilindri vafeftuato dopo gli altri lavori di manutenzione debtore, con parti-
colare riguardo alle candele e alla registraziagled/alvole.

Attrezzatura e materiali occorrenti

Chiave fissa combinata forcella-stella da 10 mmgé&ual massimo 140 mm.
Cacciavite a lama piatta piccolo @ 2-3 mm.

Cacciavite a lama piatta medio @ 4-5 mm.

Cacciavite a croce medio-grosso @ 6 mm.

Vacuometro elettronico differenziale Twinmax.

Regolazione della car burazione, parificazione e regime minimo de motore.

Bisogna distinguere l'intervento diviso in tre fasill’ordine:
(1) Regolazione della carburazione
(2) Parificazione dei cilindri
(3) Regolazione del regime minimo
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Regolazione della car burazione

La regolazione della carburazione non si fa quasism SW-T400.
Quindi & meglio non toccare, a meno che non sta $accata” erroneamente la regolazione di falbric

Nei motori ad iniezione non si regola il CO perdhigensa la centralina elettronica (ECU) la qualaborando i
segnali provenienti dalla sonda lambda e dai vemseri, cerca sempre di mantenere automaticameraeporto
stechiometrico (rapporto aria:benzina) al valoeald di 14,7 (14,7 parti di aria e una di benzina).

Ma possiamo comunque far qualcosa per correggeglgelmente, sfruttando il fatto che la centralmaifi fatica
a mantenere il rapporto stechiometrico nei preslsreabime del minimo, durante la chiusura del gaslie apertu-
re parzializzate.

Per prima cosa bisogna stabilire se il motore érmaxgppure giusto, oppure grasso.

E' importante sapere che la regolazione della cazimne al minimo INFLUENZERA' anche il comportartedel
motore sino ai regimi medio-bassi, ma in manieRVERSAMENTE PROPORZIONALE" alla regolazione fatta.
In pratica, ingrassando al minimo puo interveninelisve smagrimento ai regimi medio-bassi e, viceggsma-
grendo al minimo puo intervenire un lieve ingrassato agli stessi regimi.

Questo perche la centralina una volta fuori dalnegminimo interverra in maniera piu drasticamente.

Se ad esempio al minimo il motore é stato smagritil dire che & stata aumentata la portata di aridpe sono
state svitate le viti aria. Questo aumento d’areme rilevato dalla centralina la quale aumenteotiseguenza an-
che il quantitativo di benzina per riportare a 1dlyapporto stechiometrico. Il motore ai regimi dieebassi girera
quindi con piu "miscela" aria/benzina, e cioé sicahira.

Al contrario, ingrassando al minimo (in pratica is@mdo le viti aria) verra diminuita la portataatia nei condotti
di aspirazione. Ai regimi medio-bassi la centralsestira meno aria e ridurra la quantita di benzioa il risultato
di immettere meno miscela aria/benzina a quei regim

Lo strumento per determinare la carburazione dvein
colo a motore € l'analizzatore dei gas di scarionda-
mentale per tenere il CO entro parametri corretti.

Il Selectronic GASTESTER, per esempio, € uno st
mento economico, semplice e preciso.

http://www.selectronic.fr/article.asp?article reaftier=EV120.7215-

9999 in‘j.?-f"

Anche senza utilizzare l'analizzatore dei gas,wmmborecchio e una certa pratica sul campo possnare a de-
terminare se il motore gira giusto oppure no.

| sintomi per sapere se un motore €& carburato tropgr o sono:

1) scoppiettii in rilascio

2) suoni "strani" provenienti dallo scarico (tip8ICK - CICK - CICK") viaggiando a gas parzializzato

3) ritorno al minimo "contrastato” (la lancetta dehtagiri "stalla" sui 2000 g/min prima di ritoreaal minimo)

4) tendenza del minimo ad innalzarsi (alcune vaftehe di parecchie centinaia di giri) con il ristrarsi del clima
5) difficolta a raggiungere la velocitd massima
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| sintomi per sapere se un motore e carburato ¢rgpgsso sono:

1) suono "cupo” proveniente dal silenziatore (quasco)

2) ritorno al minimo troppo rapido (la lancettasge sotto al giusto regime, poi risale lentamente)

3) minimo irregolare e tendente al basso, spedaidlaaldo

4) prestazioni in ripresa "scarse" con il calda@émale che il motore faccia piu fatica in quelbmdizioni, ma se e
grasso il "calo" si evidenzia).

Quindi se siamo proprio decisi a "toccare" la ceabionenon lo faremo adesso, bensi durante la regolazione del-
la parificazione dei cilindri (vedi capitolo sucea®).

Dovremo tener presente che:

1) svitando le viti aria il motore si smagrisce;exersa si ingrassa.

2) svitando le viti aria la depressione dei coridiatia, viceversa cresce.

3) svitando la vite aria di un cilindro la relatigdapressione si abbassa, viceversa si alza.
4) avvitando la vite centrale (farfalle) il mininsoalza, viceversa si abbassa.

Questo gioco di avvitare-svitare viti, serve aitnportanti scopi:

1) regolare la carburazione al minimo

2) parificare i cilindri (in modo che abbiano l@ssa depressione)

3) regolare il minimo al valore corretto (1200-13f)thin per il 600cc, 1300-1400 giri per il 400cc)

E' owvio che bisogna sempre cercare il compromigasminimo stabile e al regime corretto, il giugtorno al mi-
nimo (ne troppo lento, ne troppo rapido), la rispael motore alle piccole aperture (regimi medisdi) e I'assen-
za di scoppiettii in rilascio e/o cicchettii a miarcostante e gas parzializzato.

Non é facile, ma non € nemmeno cosi difficile uakiavpresa confidenza con il proprio mezzo.

30f8



Parificazione dei cilindri
Quest'operazione ha lo scopo di eliminare eventueidita o vibrazioni del motore, affinché girtiio e rotondo.
Lo strumento per eseguire la parificazione dendili & il vacuometro, che misura la depressionstersie nei con-

dotti di aspirazione dei due cilindri. Per il sutilizzo basta inserire i suoi due tubetti negli agii nippli di cali-
brazione condotti d'aspirazione dei due cilindri.

Honda prevede una "disparita" massima di 20 mmHg.

La scala graduata del doppio strumento HEIN GERIGHEa a 0 mmHg e va fino a -760 mmHg a fondo acal
cioé -1 barhttp://www.hein-gericke.co.uk/technics/tools/adinent-instruments/hg-vergaser-synchron-tester-2fdcth

Per una differenza di 20 mmHg la lancetta si mutiygoco, rimane quasi sulla stessa posizione.

Questo vacuometro e troppo grossolano per i nesbpi.

La scala graduata del Morgan CARBTUNEt{p://www.carbtune.cony ha inizio a -80 mmHg (centimetri di mer-
curio) e finisce a -420 mmHg.

Per i motori a bassa cilindrata come I'SW-T400c@essaria una scala di misura piu bassa di -80 mmHg.

A tale scopo rimuovere gli ugelli di plastica dalammita del coperchio ed inserirli nella parteshas

Quindi appendere il CARBTUNE rovesciato sottosoplan tenere conto della scala graduata, perchérto sara
ora indicato attorno a -160 mmHg sulla scala greediMda la distanza tra le linee grosse vale se@namHg.

| valori assoluti indicati sulla scala graduata sono importanti. L'importante € la differenzaitkalori delle due
colonnette, che permettera di ottenere la parificeezdei cilindri.

La scala graduata del Selectronic TWINMAX ha loozak centro, perché si tratta di un vacuometraedéfiiziale.
http://www.selectronic.fr/article.asp?article reafitier=11.9100-GB

Esso non misura il valore assoluto bensi direttaenkeandifferenza tra i valori delle depressioni dee cilindri, che
e cio che ci interessa. La distanza tra ciascumea vale 20 mmHg, a fondo scala supera i 60 mmHgffdrenza.

Noi dopo aver provato il vacuometro a due strumeliZiIN GERICKE (semplice ma molto impreciso), il vae
metro ad aghi CARBTUNE (molto complicato ma pregisoil vacuometro differenziale elettronico TWINMA
(semplice e preciso), abbiamo eliminato i primi doa disprezzo e preferiamo nettamente quest'ultiipeo
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Parificazione de cilindri

(88 Sollevamento dello scooter sul cavalletto ceatral

(@ Rimozione della sella.

Sbhloccare ed aprire la sella.

Rimuovere il fermaglio superiore A (estrarre concanciavite) e il collare dell’ammortizzatore.
Rimuovere dalla cerniera i 4 dadi M6 da 10 mm.

Rimuovere la sella.

Non & necessario rimuovere il fermaglio inferiorglRollare e ' ammortizzatore.
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(8%) Rimozione della copertura inferiore della setia¢pertura dei corpi farfallati).

Secondo Honda bisognerebbe rimuovere anche le alemature laterali, ma per fortuna si riesce losse facen-
do attenzione a incurvare opportunamente la coparinferiore della sella.

Sganciare le linguette (cerchiate in giallo) corcanciavite a lama piatta, e sollevare le due sefdsibili.
Rimuovere le 2 viti posteriori M6 brunite con gsasa testa a croce (cerchiat@inVerde).

Rimuovere le 2 viti laterali brunite piccole coteata a croce (cerchiatefffjblu).

Sganciare i due ganci (cerchiatijifili@sso) spingerso l'indietro la parte anteriore della copertu
Sganciare le linguette laterali (cerchiat@ifliropejna a sinistra 1 linguetta poi a destra 2uiite dietro.
Rimuovere la copertura inferiore della sella.
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(&%) Collegamento del vacuometro.
Sfilare i due tubetti (cerchiati in rosso) dai duepli sopra i corpi farfallati, e infilarvi i dutibetti del vacuometro.

| due corpi farfallati sono collegati da un tubettbe a meta presenta un raccordo a "T", dal qualdegun altro
tubetto che siinfila nel regolatore di pressioradla benzina.

Nelle foto si vedono: - le due viti di bronzo (deiate in giallo) per la regolazione dell'aria
- la vite con testa a croce (cerchiatain Vepse)registrare il regime del minimo.
- | due tubetti (cerchiati ifill@§so) collegafi ada scollegare per inserire il vacuometro.
- i due tubetti del vacuometro inseriti nei adwepi farfallati destro e sinistro.

() Accendere il vacuometro Twinmax, azzerare lorsémto al centro, aumentare la sensibilita al massianze-
rare lo strumento al centro.
Lasciare lo strumento sempre acceso fino alla peepttenere la stabilizzazione in temperatura.

(88) Accendere il motore e attendere che raggiungeniperatura di regime.
(8&) Regolare le 2 viti dell'aria (le due di bronzadesta a taglio) affinché il vacuometro indichiziero centrale,

cioe le depressioni presenti nei due condotti dasipne siano uguali. Sta nella sensibilita dehieo operare su
una o sull'altra vite, oppure su entrambe, svitaaqguena una e avvitando appena l'altra.
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Mano a mano che si raggiunge la parita dei cilinciin

INSTRUCTIONS FOR USE

l'ago del vacuometro sulla posizione zero centlzbn- e
. TN 2) Connect pipes to carb A and B.
gna poi aumentare gradualmente la sensibilita aeliv ; ’*:;",":::fh":s;}'g;'.:.;';h,v::.;:",:lr,“::‘:,fz_"°~
v tart the engine.
9 6) Adjust carbs to obtain equal deviation from zero.
7) Increase SENSITIVITY and improve balance if necessary.

ometro Twinmax fino al massimo.
Alla fine si deve ottenere lo zero centrale comkno-
pola della sensibilita girata al massimo.

Al _sacance 18]

MIN. MAX.

: TWINMAX ™ |
Tenendo conto che Honda prevede una "disparita® mésj | £ A
sima di 20 mmHg (che & veramente molto), possiarpi i :
ottenere facilmente una disparita di allineameriodde 9

cilindri quasi a zero.

\

SERPENTARVEEHVERAL SO RTR T NN WA

Notare che lo strumento € molto sensibile: allagimas
sensibilitd ogni punto sulla scala vale 10 mmHdl €
fondo scala puo segnare uno squilibrio massimadti 0%
30 mmHg.

(&) Al termine, al fine di evitare un'eventuale stara del vacuometro, verificare nuovamente il tistal ottenuto
invertendo i tubi dello strumento, inserendo quehie era sul cilindro destro nel sinistro e viceaer

N.B. Per compensare le due depressioni conviene imieeveu entrambe le viti aria, per esempio svitaledger-
mente la vite del cilindro di sinistra (aumentgdtatata di aria e diminuisce la depressione) etamdo leggermen-
te la vite del cilindro di destra (diminuisce larfada di aria e aumenta la depressione). Questngrescompensare
la carburazione e per non modificare il valore régime minimo, che si puoé sempre regolare utilidpala vite a
croce delle farfalle (avvitandola o svitandola pementare o diminuire il minimo, rispettivamente).

Nel caso si voglia intervenire sulla carburazigh@ecessario prima di tutto avvitare o svitareaenlre le viti aria
in ugual misura, a seconda di cio che si vuol ettenAvvitare nel caso si voglia ingrassare (adnpse in conco-
mitanza dell' installazione di un filtro aria pionpso oppure di uno scarico piu libero), oppuréaseiper smagrire
la carburazione (ad esempio con il caldo torrido).

Nel primo caso il minimo si abbassera, mentre eebsdo caso di innalzera. Per questa ragione icotoitanza di
ogni parificazione cilindri bisogna sempre ripmistie il minimo al valore corretto, utilizzando ldéevfarfalle.
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Regolazione del regime minimo del motore

Il controllo della velocita del motore al minimo effettuato dopo gli altri lavori di manutenzionel dnotore, ma
non immediatamente dopo la sostituzione dell'oBbrdotore, perché I'olio nuovo favorisce un innaieato del
regime minimo del motore durante i primi 500-1000. k

Se I'olio € nuovo, & meglio aspettare qualche gaittidi km quando I'olio sara non piu nuovissimo.

(8 Riscaldare il motore a temperatura di regime.

(8% Regolare la vite del regime minimo (quella comialla, cerchiata iffV@rde) fino ad ottenere leouth del
motore di 1300 £+ 100 rpm.

Notare che l'operazione potrebbe essere eseguitheasenza smontare il coperchio del sottosellaghpeta vite
delle farfalle si pud raggiungere attraverso l'ajto foro nel coperchio.

Vite di regolazione regime minimo

|

Nel caso il regime minimo venga controllato durdatearburazione/parificazione con il vacuometrbegmato, il
regime minimo deve essere regolato circa 100-16®lyie il regime corretto, perché con il sensdrgressione
momentaneamente staccato il motore riceve piu bared il regime minimo viene leggermente aumentato.

In pratica il minimo del SW-T400 dovra essere ragmkui 1400- 1450 giri/min.

Una volta staccato il vacuometro, il regime ritaenal valore corretto di 1300 + 100 rpm.

Idea da sviluppare per misurare con precisionei giri del motore

La velocita del motore si legge sul contagiri delscotto, ma per maggior precisione sarebbe méggjgerla
con un tester (selezionato come frequenzimetrd@gato all'impianto elettrico d'accensione.

Solitamente il segnale che utilizza un qualsiasitagiri originale dei veicolo e collegato al negatdella bobi-
na, dopo averlo attenuato e filtrato con 2 resitenl condensatore.

La tensione dell'accensione esce direttamente clatiaalina.

In alternativa si potrebbe anche captare la tepsitalimentazione all'iniettore.
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